
KAPITOLY ZE ZAPOMENUTÝCH DĚJIN DOLU MICHAL V OSTRAVĚ -MICHÁLKOVICÍCH. TENTOKRÁT KATASTROFA Z ROKU 1871.
Záměrem této krátké historické sondy jest přiblížit čtenářům okolnosti závažné nehody na Dole Michal, která se zde udala ve druhé polovině 19. století.1)Tento příspě​vek by měl představovat úvodní počin ze zamýšlené série dílčích náhledů do dějin Dolu Michal. Autor by chtěl úvodem zdůraznit, že se nebrání jakékoliv diskusi o níže nastíněných historických faktech. Bude jen rád, pokud se podaří přímět všechny zájemce o dějiny Dolu Michal ke spolupráci a diskusi. Můžeme tak svým způsobem přispět k objasnění některých událostí z dějin významné národní kulturní památky a zároveň se podílíme na popularizaci historie v našem krásném Ostravském kraji.
Důl Michal patří k charakteristickým dominantám nejen Ostravy - Michálkovic, ale díky své nádherné průmyslové architektuře a strojním exponátům z počátku minulého století jej můžeme již také směle zařadit k jedinečným památkám evropského kulturní​ho dědictví. Jáma Michal se nachází na ulici Čs. armády č.95/413 na konečné stanici autobusů a trolejbusů č.104,101, 49, 23, které provozuje Dopravní podnik Ostrava, a.s. V současnosti lze absolvovat, za poměrně rozumnou cenu, asi jeden a půl hodino​vou prohlídku části areálu této památky.
Pozůstatky někdejší havárie zde již ale nenalezneme. Důl Michal totiž prošel grandiózní přestavbou celého areálu v letech 1912-1915. Dalo se tak v souvislosti se záměrem vlastníka dolu, kterým tehdy byla c.k. privilegovaná společnost Severní dráha císaře Ferdinanda.2)'Navíc dokončení zasypání jámy proběhlo v roce 1995, takže rekognoskace případných stop přímo pod povrchem (viz. dále) není dost dobře možná. V tomto případě se tedy musíme spolehnout na svědectví písemných prame​nů). 3)
V Moravském zemském archivu v Brně se autorovi podařilo objevit dokumenty, které blíže objasňují příčiny událostí z let 1870 -1871. Korespondence Horního úřadu v Olomouci, Zemské vlády v Opavě a především kontrolní zpráva horního komisaře Jasefa Fleischanse podávají ucelený přehled o příčinách a následcích nehody.
Josef Fleischans, který mimochodem stál od roku 1845 tak říkajíc u zrodu dobývá​ní uhlí na Ostravsku napřed ve funkci horního komisaře na c.k. Horním komisariátu v Opavě a pak od roku 1864 na c.k. Revírním báňském úřadu v Olomouci, popisuje ve své zprávě z 19. dubna 1871 situaci na Dole Michal. 4)
Vyšetřovací komise, sestavená v Moravské Ostravě 12. dubna 1871 ve věci neho​dy na Jámě Michal, se neprodleně vydala na místo katastrofy. Zde pak členové komise seznali, že po setmění 21 .března L.P. 1871 došlo ke zřícení šachty a velké části přileh​lých budov. Fleischans přímo sděluje údiv po příjezdu komise do Michálkovic, kdy nezbylo na povrchu dolu o celkové hloubce 107 sáhů(přibližně 203 m) po jámové budově, těžní věži, strojovně, části kotelny a dokonce i části strojů nic více než kráter a v něm hromada sutin. V prostoru bývalé ohlubně nalezli komisaři 19 stop (asi 6m) hluboký otvor s půdorysem nejspíše elipsovitého tvaru o rozměrech 6 (asi 11,38 m) a 4 sáhy (přibližně 7,59m). Dno otvoru bylo zaplněno zbytky budov, sutinami, dřevem kamením. Komise dále shledala: pozůstatky budov a sutě byly v těžní jámě zaklíněny spolu s původní výdřevou těžní jámy až do hloubky 6-7 sáhů (asi 11,38 -13,28 m), Zajímavé přitom bylo, že zbývající část jámového stvolu (asi 100 sáhů = přibližně 189,7m) zůstala nedotčena.
Velké štěstí představovala skutečnost, že Důl Michal procházel v době nehody rekonstrukcí. Díky tomu došlo k zastavení těžby uhlí a samozřejmě k omezení pohybu horníků pod povrchem. V důsledku toho nebyly na Michalu žádné ztráty na životech. Nikdo nebyl zavalen a zraněn.
Závodní správa vystavěla nad místem katastrofy pevné lešení s jeřábovým ramenem a rumpálem. Pomocí tohoto jeřábu byly doslova kousek po kousku vytahovány zasypané dva parní těžní stroje a kotle. Lešení zároveň sloužilo k zamezení úrazu ze strany zaměstnanců dolu. Severní dráha Ferdinandova samozřejmě ihned po zřícení budov zakázala vstup nepovolaných osob na místo nehody. Speciálně pro tuto událost najala strážní službu, která měla zabránit jakémukoliv pohybu osob a jejich zranění především v nočních hodinách na pozemcích dolu v bezprostředním okolí katastrofy.
Jako příčiny nehody určili komisaři následující:
Již od srpna 1870 byla přerušena těžba a probíhalo rozšiřování jámy, včetně prací na dokončení kompletní vyzdívky jámového stvolu ve tvaru elipsy ode dna až k ústí ohlubně. Nové zdivo tak postupně nahrazovalo dosavadní výdřevu jámy. Rekonstrukční práce probíhaly pod dozorem vedoucího Dolu Michal Ing. Františka Otta. Hlavním cílem bylo rozšířit jámový stvol tak, aby vyhovoval stále vyšším nárokům na těžbu a především zabránil neustálým .průsakům důlních vod stěnami jámy a z toho plynoucí destabilizaci jámových stěn. Jak se ale ukázalo, bylo již pozdě. Původně stanovený termín zakončení prací na jaro roku 1871 se nepodařilo dodržet. Voda totiž rozmáčela a protrhla na několika místech nekonečnou vyzdívku a spolu interaktivním působením hmotnosti povrchových budov a strojů, které byly situovány v těsné blízkosti ohlubně, tak způsobila zával dolu .5) 

Pozoruhodným se v této souvislosti jeví zdůvodnění nehody ze strany vedení závodu, když to se odvolává na nedostatek zkušeností a času k dokončení všech úprav jámy. Ale ještě zajímavější je konstatování pamětníků katastrofy, kteří byli dotazováni na konci dvacátých let minulého století. Vyvstalo dokonce podezření, že závodní správa použila nekvalitní levné zdivo, které taktéž zapříčinilo katastrofu.
Tak např. Pavel Vontur (narozen roku 1840 v Michálkovicích) pracoval na Michalu od roku 1870 do roku 1893 a v upravené, zkrácené podobě svého svědectví sdělil

následující: "Zapadnutí Michalské si pamatuji, bylo to brzy po mém nastoupení do práce. Bylo to odpoledne, pro špatné zdivo, nikdo nepřišel o život, všichni utekli. Kolem jámy byl trychtýř, země a budova byla potrhána." 6)
- Ing. Kadlčík napsal: "Jáma přibírána a zděná ze spodu nahoru. Při přiblížení se k povrchu zalomila se půda kuželovitě do podebrané a rozšířené jámy a budova jámo​vá i se strojovnou (těžní a vodní stroj, těžní věž) se zapadly do této jámy tak, že bylo vidět pouze jejich vrcholky. Úraz se při tom nestal žádný. Ke zmáhání této havárie byla přivezena na cestu k jámě parní lokomobila. Též zdivo jámové prý bylo špatné."7)
- Horní komisař Josef Fleischans každopádně za bezprostřední příčiny katastrofy označil pronikání půdních vod, přirozený tlak povrchových budov a strojů v okolí rekonstruované těžní jámy a sice bohaté, ale těžce dostupné, problematicky uložené zásoby černého uhlí. Konstatoval také, že na tyto skutečnosti poukazoval tehdejší c.k. Horní úřad v Moravské Ostravě již roku 1850 a mj. i z tohoto důvodu byla následně v roce 1856 státní erámí Jáma Michal prodána společnosti Severní dráha Ferdinandova. Zdůraznil fakt, že lze považovat celou záležitost vzhledem ke zjiště​ným skutečnostem a absenci jakéhokoliv zranění za nehodu bez zavinění ze strany správy Dolu Michal. Fleischans ovšem důrazně vyzval Ing. Otta ke zvýšené obezřet​nosti při likvidaci následků havárie a následném dokončování rekonstrukce jámového stvolu. Konečně na konci dubna a v květnu 1871 jak komisař, tak Zemská vláda v Opavě shodně prohlásila celou záležitost za uzavřenou.
Poznámky:
1) Jáma je známá také jako Důl Petr Cingr. Mezi roky 1994-1999 zde bývalo průmyslové muzeum v Ostravě. Dnes je část areálu Dolu Michal ve správě Státního památkového ústavu v Ostravě
2) Doslovný název společnosti se často měnil. Přikláním se zde k užívanému pojmenování v roce 1912 a dále zkráceně Severní dráha Ferdinandova.
3) Přímí pamětníci katastrofy již nežijí a žádný fotografický snímek, malba, aj. ikonografické dílo s přímým vztahem k události zatím nebylo nalezeno.
4) JIČÍNSKÝ, Vilém: BERGMAENNISCHE NOTIZIEN, Maehrisch Ostrau, 1898, s.231. V případě přepisu příjmení Josefa Fleischanse bylo přihlédnuto k jazyku pramene (Jičínský uvádí příjmení ve tvaru Fleischhans}- viz citace pramene v poznámce č.5)
5) MORAVSKÝ ZEMSKÝ ARCHIV V BRNĚ: Fond: BÁŇSKÉ HEJTMANSTVÍ BRNO 1850-1955, karton č.42, signatura E/44, záležitosti nehody na Jámě Michal v roce 1871. Údaje o jednotlivých měrných systémech jsou přepočteny podle vídeňských jednotek. Jeden vídeňský sáh '189,65 cm, jedna vídeňská stopa = 0,316m. V oblasti sporné datace přesného roku katastrofy jsem se přiklonil k jazyku pramene ve zprávě Josefa Fleischanse.
6)  ARCHIV OKD, a.s.: Fond: OKD, n.p. DŮL PETR CINGR 1892-1945, karton č.45, Monografie.
7) KADLČÍK, František: KRÁTKÝ POPIS ZÁVODU "JÁMA MICHAL' V MICHÁLKOVICÍCH, IN: Památník Michálkovic vydaný u příležitosti otevření sboru Církve Československé v Michálkovicích 11. září 1927, Moravská Ostrava, 1927, s. 66. Doslovný zápis tohoto citátu také podle ARCHIV OKD, a.s.: Fond: OKD, n.p. DŮL PETR CINGR 1892-1945, karton č.45, Monografie.
8) MORAVSKÝ ZEMSKÝ ARCHIV V BRNĚ: Fond: BÁŇSKÉ HEJTMANSTVÍ BRNO 1850-1955, karton č.42, signatura E/44, záležitosti nehody na Jámě Michal v roce 1871.
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